Ex-post CBA R2 Zvolen vychod - Pstrusa

Zmluva o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku (NFP) pre projekt vystavby
rychlostnej cesty ,R2 Zvolen vychod - Pstrusa“ bola uzatvorena dria 09.05.2016. 1Slo
o finan¢ny prispevok na vystavbu 7,85 km useku rychlostnej cesty R2 Zvolen vychod
- PstruSa. Prijimatelovi (Narodna dialni¢na spolocnost, a. s.,) bol poskytnuty financny
prispevok vo vyske 44 070 600 eur, ktory sa skladal z prispevku z Eurépskeho fondu
regionalneho rozvoja (85 % z celkovej sumy) vo vysSke 37 460 010 eur a z prispevku
zo Statneho rozpoctu (15 % z celkovej sumy) vo vySke 6 610 590 eur. Prispevok bol
stanoveny na zaklade vysledku finan¢nej analyzy v ramci analyzy nakladov a prinosov
(CBA) projektu, ked finantna medzera predstavovala 86,01% (t.j. 86,01%
z celkovych opravnenych vydavkov projektu bolo poskytnutych zo zdrojov
Operaéného programu Integrovana Infrastruktura 2014 - 2020). Rychlostna cesta
R2 Zvolen vychod - Pstrusa je v uzivani od maja 2017.

MDV SR ako Riadiaci organ pristupilo k ex-post prevereniu CBA z dévodu zvysSenia
kvality tvorby nasledujucich predkladanych CBA cestnych projektov, z dévodu
spresnenia dopravného modelovania nasledujucich projektov ako aj uzitoCnych
podkladov ohladom aktualizacie Metodickej priru¢ky CBA.

Tato aktivita prispeje k zvySeniu efektivnosti Cerpania finanénych prostriedkov z
verejnych zdrojov a z fondov Eurdpskej unie.

Pri spathom vyhodnoteni CBA boli za roky 2007 — 2018 podfa skutoc¢ného stavu
aktualizované nasledovné vstupné udaje:

HDP - zdroj: Statisticky turad SR, Ministerstvo financii SR, Metodické prirucka CBA
OPII

Inflacia - zdroj: Statisticky trad SR

ceny PHM - zdroj: Statisticky trad SR

Investi¢né naklady - zdroj: tuctovnictvo NDS, a.s.

Intenzita dopravy - zdroj: celoStatne scitanie dopravy SSC 2015, automatické scitace
dopravy NDS, a.s.

Prevadzkové naklady - zdroj: uctovnictvo NDS, a.s.

Prijmy - zdroj: uctovnictvo, NDS a.s.

Nehodovost - zdroj: Policajny zbor SR

Nasledne bola prepocitana CBA celého projektu spolu s predikciou vyvoja do roku
2043 ato aktualne platnou metodikou pre Operacny program Integrovana
infrastruktura (2014-2020). Pévodna CBA bola pocitana metodikou predchadzajuceho
Operacného programu Doprava (2007-2013).



Vyhodnotenie finanénej analyzy

Finanéna medzera sa mierne znizila z 86,01 % na 84,94 %, ¢o znamena, Ze podiel
prispevku zo zdrojov operacného programu by mal byt v su€asnosti zanedbatelne
nizsi aky bol v Zmluve o poskytnuti NFP z roku 2016. Mierny pokles percenta financnej
medzery je spésobeny najma poklesom realnych nakladov a zvySenim zostatkovej
hodnoty.

Investi€éné pbévodné po aktualizacii 45 %
naklady 77 637 217 EUR 81 115 396 EUR ’
Uvadzané investi¢né naklady su nediskontované a bez DPH.
Zostatkova povodna po aktualizacii +755 o
hodnota 2 935 068 EUR 25092 080 EUR ’

Zostatkova hodnota projektu v pévodnej CBA bola vypocCitana zaklade financnych
pefiaznych tokov ako perpetuita. V sulade splatnym CBA manualom bola
aktualizovana zostatkova hodnota prepocitana na zaklade Zivotnosti objektov stavby.

povodné po aktualizacii

-84 9
23 490 208 EUR 3 751 820 EUR 84 %

Prijmy

Inkrementalne prijmy z myta su priamo zavislé na intenzitach dopravy. Intenzity
dopravy na predmetnom useku su nizSie v porovnani s predpokladanymi intenzitami
dopravy z pévodnej CBA. Dalsi dévod poklesu predpokladanych prijmov je metodika
vypoctu; v aktualizovanej CBA podla aktualnej metodiky vstupuju do kalkulacie aj
prijmy z myta na paralelnej ceste 1/50 v porovnani s povodnou CBA, kde boli vy€islené
iba prijmy z myta na novopostavenom useku R2.

Vydavky na n . o
revadzku pbévodné po aktualizacii 97 %
P s 13 808 828 EUR 398 852 EUR ’
a udrzbu

Vyrazna zmena sa tyka vydavkov na prevadzku a udrzbu, nakolko sa metodika
vypoctu v aktualne platnej verzii Metodickej prirucky CBA zmenila, priCom vypocet
odhadu buducich vydavkov je presnejSi. Bezné naklady na udrzbu a periodické
naklady na udrzbu su inkrementalne vysSie, €o je spésobené novou metodikou CBA:
posudzovana plocha v m2 je vacsia pri novopostavenej dialnici ako pri paralelnej ceste
. triedy 1/50.

Pri nakladoch na spravu myta vSak dochadza k uspore nakladov a aj z tohto dévodu
prichadza k zniZeniu celkovych nakladov na prevadzku a udrzbu infrastruktary.
Uspora je dana spésobom stanovenia vydavkov na jednu mytnu transakciu, ked po



novej dialnici prechadzaju vozidla iba jednym mytnym usekom, avSak na paralelnej
ceste 1/50 vozidla prechadzaju viacerymi mytnymi usekmi.
Vyhodnotenie ekonomickej analyzy

Pomer nakladov a vynosov (B/C) sa znizil z 3,13 na 2,16. Znizenie bolo zapri€inené
odliSnym spésobom vypoctu zostatkovej hodnoty, vplyvom poklesu uspor niektorych
ukazovatelov uvadzanych nizSie, ako aj faktom, Ze ex-post CBA bola prepocitana
aktualne platnou metodikou, ktora obsahuje odliSné sadzby (ako napr. niZsia hodnota
Casu).

Napriek znizeniu koeficientu pomeru nakladov a vynosov mézeme kons$tatovat, Ze
projekt je prinosny pre spolo¢nost, kedZe ukazovatel B/C nadalej jasne prevySuje
hodnotu 1.

Uspora éasu poévodna po aktualizacii

o -54 %
cestujucich 186 111 198 EUR 85 605 154 EUR

Uspora &asu sa niekolkonasobne znizila najma v désledku aplikacie realnych intenzit,
ktoré su nizSie ako predpokladal dopravny model.

Uspora zo spotreby poévodna po aktualizacii )
PHM 7 396 034 444 EUR -1 965 707 EUR
y ych L
Usr;t: d:'s(t::r,‘ZE povodna po aktualizacii )
preva y -2 698 592 EUR 18 440 433 EUR
nakladov

Prevadzkové naklady vozidiel su zlozené zo spotreby pohonnych hmét, kde
neprichadza k uspore a z ostatnych prevadzkovych nakladov vozidiel (ako napr.
odpisy), kde prislo k spore.

Uspora z povodna po aktualizacii

) -40 %
nehodovosti 30 765 227 EUR 18 443 187 EUR

Nehodovost bola vypocCitana na zaklade poc¢tu nehdd za roky 2014 — 2018 (cesta .
triedy) resp. 2017 — 2018 (rychlostna cesta R2). Pre presnejSiu analyzu by bolo
potrebné mat k dispozicii dlhSie referenéné obdobie ako 2 roky.

Uspora na emisiach povodne po aktualizacii -
P 0 EUR 3276 810 EUR

Uspora na emisiach nebola v pévodnej CBA vygislena. Na zaklade inkrementalnej
spotreby pohonnych latok (tieto tvoria zakladny podklad pre vypocet tvorby emisii)
pocas celého referenéného obdobia bola vyc&islena uspora.



. povodne po aktualizacii
Uspora na hluku 0 EUR 15 552 253 EUR -

Uspora z hluku nebola v pévodnej CBA vygislena. Vo véeobecnosti plati, Ze vystavbou
dialni¢nych usekov je obyvatelstvo menej vystavené hluku z osobnej a nakladnej
dopravy, ¢o sa potvrdilo aj pri analyzovanom useku.

Zaverec¢né hodnotenie

Spatné vyhodnotenie CBA preukazalo opodstatnenost financovania projektu z fondov
EU. Finanéna analyza potvrdila predpoklad, Ze projekt nedokaze v plnom rozsahu
pokryt vydavky zo svojich prijmov a preto je opodstatneny nenavratny financny
prispevok z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja.

Ekonomicka analyza potvrdila efektivnost vynakladania verejnych zdrojov
a odévodnenost projektu, nakolko prinosy projektu pre spoloCnost ako celok
prevazuju nad jeho nakladmi.



